
   

 

 

CC
 

 

FFIICCHHEE  DD

 

  

AAOOUU
  

 

  

FFAAUURREE  
CCOODDEE  AARRRREETT  ::  NN°°115533  

DD’’AANNAALLYYSSEE  EETT

SSYYNNTTHHEESSEE    

 

  

UUTT  22001122  __  VVEENNDDOOMMEE  
 

TT  DDEE  



  
 

 

Sommaire 
 

1. CONTEXTE : Fiche d’identit

2. DIAGNOSTIC : Analyse de l’

3. SYNTHESE : Niveau d’Acces

 

                                

 

Septembre 2012 - ACCESMETRIE 

ntité .....................................................................

 de l’état actuel .....................................................

ccessibilité ............................................................

                          

 

 

2 

............................... 3 

................................. 5 

................................. 7 

 



  
 

 

1. CONTEXTE : Fich

 
Informations générales de 

 
CODE ID 

Nom de l’arrêt 

Adresse (côté pair ou impair) 

Direction (sens de circulation)

 

 

L’arrêt Fauré est destiné à accu

étude et de son éventuel ré

techniques du mini-bus de 19 

 

Localisation de l’arrêt de bu
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 Fiche d’identité 

s de l’arrêt 

N°153 

Fauré 

 Face du n° 4 rue Jacques Of

n) SUD 

 accueillir le réseau Creabus. Il sera donc nécess

l réaménagement de prendre en compte les

 places. 

de bus 
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s Offenbach 

cessaire lors de cette 

 les caractéristiques 

 



  
 

 

 

Typologie de la rue 
 

 

Type de voie : DOUBLE SENS. 

Largeur de voie : 7M  

 

TOPOGRAPHIE de la 

rue et de l’arrêt de Bus 
5.1% 

 

Reprendre le quai et son acc

inférieur à 2%.  

 

Le trottoir est séparé du quai. I

largeur du trottoir n’est pas su

Aménager se cheminement ave

 

Les critères d’affichages pour l

du SDAT. 
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PENTE DE

NON-CONFORME 

.1% de pente 
CONF

 accès pour atteindre une pente inférieure à 

uai. Il sera nécessaire d’aménager un accès conf

s suffisante, prévoir d’élargir le trottoir sur l’es

t avec une pente inférieure à 4% et un dévers inf

our l’information aux voyageurs seront détaillés
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DEVERS 

ONFORME  

e à 4% et un dévers 

 conforme au quai. La 

r l’espace en pelouse. 

rs inférieur à 2%. 

aillés dans une partie 



 Septembre 2012 -

2. DIAGNOSTIC : Analyse de l’é

 

 Diagnostic 

Implantation de 

l’arrêt 

• En alignement 

• Implantation en 

pente 

 

Quai 

(signalisation, 

Bordure, Hauteur 

et Longueur de 

quai) 

• Bordure normale 

• Hauteur 12cm50 

• Longueur 15M  

• Signalisation 

zébras 

Traversée à 

proximité 

• Implantation 

avant  

• Equipement non 

conforme  

- ACCESMETRIE 

e l’état actuel 

Illustrations Conforme/ No

 

• Aménager l’a

dévers confor

• Aménager un

• Aménager un

avec une bord

• Il est nécessa

cas échant de

• Prévoir la sign

schéma référ

 

BON

EQUIPEM

• Prévoir 4 ban

• Prévoir une b
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/ Non-conforme : Préconisations 

CONFORME  

l’accès avec une pente et un 

nforme 

r un quai sans pente ni dévers. 

r un trottoir conforme et un quai 

 bordure à 17cm. 

essaire un quai de 8M, envisager le 

t de réduire la longueur du quai. 

 signalisation spécifique (voir 

éférentiel)  

BONNE IMPLANTATION 

PEMENTS NON-CONFORME 

 

 bandes podotactiles 

ne bande de guidage 
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Abri bus / Poteau 

• Abri bus 

 

 

Revêtement RAS 

Largeur de 

Circulation 

1M70 au niveau du 

quai 

Obstacle dans le 

cheminement 

Présence de plusieurs 

potelets non-

conforme dans le 

cheminement 

 

 

 

 

 

 

- ACCESMETRIE 

 

 

 
 

• Le trottoir né

car la largeur

• Supprimer ou

cheminemen
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CONFORME 

RAS 

CONFORME 

 

ir nécessitera un réaménagement 

eur de 1M20 est non-conforme. 

r ou remplacer les potelets dans le 

ent 
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3. SYNTHESE : Niveau d’Access
 

 

 

CONTRAI

• Rue en pente 

• Cheminement et acc

conforme  

• Proximité d’une inte

 

� Le niveau d’accessibilité actuel de cet arrê

 

 

� En prenant en compte les contraintes et le

 

 

 

- ACCESMETRIE 

cessibilité 

TRAINTES OPPORTUNITES 

t accès au bus non-

 intersection 

• Réaménager le trottoir 

• Rendre accessible l’arrêt 

arrêt est INACCESSIBLE.  

 et les opportunités, le niveau d’accessibilité potentiel de cet arrêt s
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rêt serait OPTIMAL.  
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 Schémas Références : 
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