
   

 

 

SSAAII
CC

 

 

FFIICCHHEE  DD

 

  

AAOOUU
  

 

  

IINNTT--GGEEOORRGGEESS
CCOODDEE  AARRRREETT  ::  NN°°114499  

DD’’AANNAALLYYSSEE  EETT

SSYYNNTTHHEESSEE    

 

  

UUTT  22001122  __  VVEENNDDOOMMEE  
 

SS  

TT  DDEE  



  
 

 

Sommaire 
 

1. CONTEXTE : Fiche d’identit

2. DIAGNOSTIC : Analyse de l’

3. SYNTHESE : Niveau d’Acces

 

                                

 

Septembre 2012 - ACCESMETRIE 

ntité .....................................................................

 de l’état actuel .....................................................

ccessibilité ............................................................

                          

 

 

2 

............................... 3 

................................. 5 

................................. 7 

 



  
 

 

1. CONTEXTE : Fich

 
Informations générales de 

 
CODE ID 

Nom de l’arrêt 

Adresse (côté pair ou impair) 

Direction (sens de circulation)

 

 

L’arrêt Saint-Georges est desti

cette étude et de son éventue

techniques du mini-bus de 19 

 

 

Localisation de l’arrêt de bu
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 Fiche d’identité 

s de l’arrêt 

N°149 

Saint-Georges  

 1bis rue Poterie 

n) NORD 

estiné à accueillir le réseau V’Bus. Il sera donc n

tuel réaménagement de prendre en compte le

 places, du futur bus de 40 places et du bus d

de bus 
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nc nécessaire lors de 

te les caractéristiques 

us de 110 places.  

 



  
 

 

 

Typologie de la rue 
 

 

Type de voie : DOUBLE SENS, ci

Largeur de voie : 7M 

 

TOPOGRAPHIE de la 

rue et de l’arrêt de Bus 

 

Le trottoir n’est pas séparé du q

l’analyse de l’arrêt de bus dans

 

Les critères d’affichages pour l’

du SDAT.
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, circulation alternée pour le franchissement d

PENTE DE

CONFORME CONF

 du quai, donc l’étude du cheminement (trottoir

dans la partie suivante. 

ur l’information aux voyageurs seront détaillés

 

 

4 

 

 

nt de l’arche. 

DEVERS 

ONFORME 

ttoir) est intégrée à 

illés dans une partie 
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2. DIAGNOSTIC : Analyse de l’é

 

 Diagnostic 

Implantation de 

l’arrêt 

• En redans 

 

Quai 

(signalisation, 

Bordure, Hauteur 

et Longueur de 

quai) 

• Bordure normale 

• Hauteur 17cm 

• Absence de 

signalisation du 

quai 

Traversée à 

proximité 

• Implanter après 

• Equipements non-

conforme 

- ACCESMETRIE 

e l’état actuel 

Illustrations Conforme/ No

 

• Suite au fran

circulation al

l’arrêt se retr

l’aménageme

pour permet

et avoir un ar

impair. 

• Hauteur du q

• Absence de s

longueur de 1

la signalisatio

• Prévoir la sig

schéma référ

MAUV

EQUIPEM

• Prévoir 2 ban

• Prévoir une b
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/ Non-conforme : Préconisations 

NON-CONFORME 

franchissement de l’arche et dû à la 

n alternée la voie se rélargie et 

 retrouve redans. Repenser 

ement de cette circulation alternée 

mettre d’élargir le trottoir côté pair 

n arrêt de bus en alignement côté 

du quai conforme 

 de signalisation du Quai, la 

 de 15M peut être respecté. Prévoir 

sation zébras. 

 signalisation spécifique (voir 

éférentiel)  

AUVAISE IMPLANTATION 

IPEMENTS NON-CONFORME 

 

 bandes podotactiles 

ne bande de guidage 
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Abri bus / Poteau 

• Poteau 

 

 

Revêtement 
Revêtement dégradé 

sur 2m² 

Largeur de 

Circulation 

Largeur du trottoir : 

4M 

Obstacle dans le 

cheminement 
RAS 

 

  

- ACCESMETRIE 

• Il est éventue

abri bus 

 

• Reprendre le
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CONFORME 

ntuellement possible d’installer un 

NON-CONFORME 

 

re le revêtement sur 2m² 

CONFORME 

RAS 
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3. SYNTHESE : Niveau d’Access
 

 

 

CONTRAI

• Largeur de la voie 

• Proximité du franchi

• Circulation alternée

• L’implantation légèr

 

� Le niveau d’accessibilité actuel de cet arrê

 

� En prenant en compte les contraintes et le

 

 

 

 

 

 

- ACCESMETRIE 

cessibilité 

TRAINTES OPPORTUNITES 

 

nchissement de l’arche 

née  

égèrement en redans 

• Equiper l’arrêt avec la signalétique 

adéquate  

• Eventuellement élargir le trottoir cô

pair 

• Aménager l’arrêt en alignement 

arrêt est LIMITE.  

 et les opportunités, le niveau d’accessibilité potentiel de cet arrêt s
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que 

côté 

rêt serait OPTIMAL.  
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